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Jadmurdjaid ega jadd murdvaid riike pole
maailmas just palju; selliseid maid on kokku
ligikaudu 30. Seevastu muuseumlaevade
seas on jadmurdjate osakaal méarkimisvaar-
selt korge — tervelt 19. Pohjuseks on ilmselt
nii laevatiitibi spetsiifiline kasutusvaldkond
kui sellest tulenev tugevam ehitusviis ning
viike kasutussagedus, mist6ttu on jadgmurdja-
te tooiga tildjuhul pikem kui teistel laevadel.

2013. aastal, enne jadmurdja Suur Toll
100 aasta juubelit, hakkas idanema méte lae-
va ja selle ajalugu pohjalikult kasitlevast raa-
matust. Mitmete arutelude tulemusel sai sel-
le raamatu keskmesse seatud jadmurdja ise.
Koostajad loodavad, et viimastele lehekiil-
gedele joudes tunneb lugeja, nagu oleks ta
asja jalutanud laevast labi koos asjatundliku
giidiga, kes jutustas talle laevaga seotud aja-
loosiindmustest ja sellest, kuidas nagi vélja
elu jadmurdja pardal.

Raamat jaguneb viieks osaks ning algab
ilevaatega Tallinna lahe jadoludest ja jaa-
murdmise vajalikkusest Ldanemerel. Teata-
vasti on Ladnemere piirkonna kliima muut-
lik, mistottu on talvist kliimat vaadeldud
Tallinna lahe jadgtumise mudelite nditel. Eral-
di on keskendutud 1926. aasta talvele, mis oli
sedavord karm, et Ladnemere-dérsed riigid
olid sunnitud muutma jadteadete edastamist
senisest kiiremaks ja pohjalikumaks.

Lahemalt on kone all Tallinna mere-
kaubanduse areng alates 19. sajandi teisest
poolest ja Tallinna Borsikomitee roll esimes-
te jaédmurdjate hankimisel. Tallinna Borsi-
komiteest sai 19. sajandi viimasel veerandil
linna olulisim kaubandusega tegelev orga-
nisatsioon. Tallinna sadam kuulus sel ajal
koos Riia, Peterburi, Odessa ja Vladivostok-
iga Venemaa tdhtsamate kaubasadamate hul-
ka, mistottu muutus aastaringse kaubavahe-
tuse korraldamine jarjest tahtsamaks.

Teine osa sisaldab laeva ajalugu ala-
tes selle Tallinna saabumisest 1914. aastal
suvel kuni Lomonossovi sadamast Tallin-
na tagasi toomiseni ja Eesti Meremuuseu-
mi muuseumlaevaks saamiseni 1988. aas-
ta siigisel.

Kolmas osa keskendub laeva mees-
konnale aastatel 1923-1940. Varasemate ja
hilisemate meeskondade osas on andmed
véga linklikud, mistdttu annab nimetatud
periood parima iilevaate laevapere toost.

Neljas osa avab lugejale esmakordselt
Suure Tollu ehitaja AS Vulcan-Werke teha-
se uksed. Muuhulgas selgub, milline roll oli
ettevotte tegevuses 20. sajandi algul Vene-
maalt saabunud tellimustel ja jadmurdjate
ehitusel iildse. Kasitletakse jadamurdja ehitus-
likke eripérasid, seda nii tehnilistes aspekti-
des kui ka arhitektuurilises votmes. Suur Toll,
mis esmalt kandis Tsar Mihhail Fjodorovitsi
nime, oli valmimise ajal moodsaim jadmurd-
ja maailmas. Siit saab vastuse, kuidas toimi-
sid tehnilised stisteemid laeva pardal ja miks
oli toolaeva sisekujundus pigem luksuslik
kui asjalik.

Lopetuseks tuleb juttu jadmurdja kée-
kaigust viimase veerandsaja aasta viltel ehk
alates muuseumlaevaks saamisest kuni ula-
tusliku renoveerimiseni 2013.-2014. aas-
tal. Suur Toll pole muuseumlaevana pelgalt
tehnikamailestis, olulist tahendust kannab
ka laeva elulugu, seda eriti Eesti ajaloo kon-
tekstis. Seetottu ei ole taastamisel vaga tap-
selt jalgitud aastatetaguseid restaureerimis-
projekte, vaid to6de kiigus on protsessile
ldhenetud pigem loominguliselt ning uuest,
lammutust6dde ja jooniste uurimisel ilmsiks
tulnud informatsioonist lahtudes.

Raamatu 16pus on lisamaterjalina too-
dud aastatel 1922-1940 laevas teeninud
meeskonnaliikmete tahestikuline nimekiri.
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looteemana kiillaltki uus néhtus ja tekkinud
alles parast Teist maailmasdda.
Pohjalikumalt tuleb raamatus jutuks
Soome ja Eesti talvise navigatsiooni uurimis-
lugu. Soomes ilmus esimese pohjalikum jaa-
murdmist késitlev teos 1978. aastal ja selleks
oli peamiselt malestustel pohinev ,,100 vuot-
ta talvimerenkulkua” Jorma Pohjanpalolt.?
Pohjanpalo teos ei keskendu tihelegi konk-
reetsele jaamurdjale, vaid radgib talvisest me-
resdidust Soome rannikuvetes. 1992. aastal
ilmus kapten Seppo Laurelli kisitlus Soome

jadamurdmise ajaloost’, mis hdlmab perioodi
esimeste jaéamurdevoimega laevade kasutuse-

Jaamurdja Suur Toll
rahvusvaheline vabaparda
tunnistus, 1940.

levotust kuni 1990. aastate alguseni. Laurel-
(MM 13786 D)

li teoses on kasitletud ka Suure Tollu (tollase
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nimega Wiinamodise) ajalugu Soome talvi-
se navigatsiooni kontekstis ning vorreldud
laeva tehnilisi ja muid néitajaid teiste jaa-
murdjatega.

Eestis sai jaAamurdmise ajaloo uurimi-
ne markimisvddrsema alguse Suure Tollu
Tallinna tagasitoomisest 1980. aastate 15pul*
ning on olnud pidevalt selle muuseumlaeva-
ga seotud. 1990. aastatel oli laeva ajaloo uuri-
mine enamjaolt seotud restaureerimiskont-
septsioonide viljatootamisega. Sel pohjusel
poorati enam téhelepanu ka laeva tehniliste-
le ja ehituslikele aspektidele. Jadmurdja kohta
ilmus iilevaateid ajakirjanduses ja populaar-
teaduslikes ajakirjades.

1997. aastal toimus aurulaevade kui aja-
loomalestiste teemaline konverents. Kaks
aastat hiljem ilmus konverentsikogumikuna
esimene mahukam triikis Suurest Tollust
»Aurulaev ajaloomalestisena — Eesti Mere-
muuseumi toimetised 177

Laeva 90. aastapdeva puhul anti vilja
kogumikteos ,,Suur Toll ja teised Eesti jda-
murdjad”®, mis annab kiill kronoloogilise
tilevaate jadamurdja ajaloost, kuid ei kasit-
le pohjalikumalt laeva tehnilist ja ehituslik-
ku kiilge ega meeskonna koosseisu. Taas-
iseseisvumisele jargnenud rahvuslikkuse
tuhinas teisenesid tdhendused ja vairtused
ning esikohale tousis laeva roll Soome lahe
adrsete riikide ajaloos Esimese maailmasdja
eel, ajal ja jérel, seda eelkoige Eesti omariik-
luse kujunemise ja arenemise vaatevinklist.
Tugevalt rahvuslikust vaatepunktist on kan-
tud ka suur osa 1990. ja 2000. aastate vasta-
vatest kirjutistest ja uurimustest.

2014. aastal tahistas Eesti Meremuuseum
laeva 100. aastapdeva konverentsiga, mil-
lel keskenduti vihem téhelepanu pilvinud
teemadele jadmurdja ajaloos. Konverentsi
ettekanded ilmusid artiklikogumikuna, mis

tdiendab juba olemasolevat kirjavara ajaloo-
lise laeva teemal.

Voib 6elda, et praeguseks on Suure Tol-
lu ajaloo uurimine joudnud seisu, kus ei pii-
sa enam laeva osalusel toimunud siindmuste
kirjeldamisest, vaid lisaks tuleb pohjaliku-
malt analiiiisida laeva ajastu kontekstis, mis
omakorda lubab sarnaselt Seppo Laurelli teo-
sega teha laiemaid tildistusi Eesti talvise navi-
gatsiooni ajaloo kohta.

Kéesolevas raamatus on senisest pohjali-
kumalt keskendutud jadmurdja tehnilistele ja
ehituslikele niianssidele vorreldes teiste sama
ajastu laevadega ning lisaks uuritud mees-
konna koosseisu ja igapdevaelu jadmurdja
pardal. Taustaks on iilevaade laeva ajaloost
ja Eesti kliima muutumisest. Talvise navi-
gatsiooni teema vajab varasemast enam ase-
tamist tildise ajaloo voi Eesti majandus- ja
valiskaubandusajaloo konteksti, see t66 voiks
aga jaada tulevaste uurijate parusmaaks.



ALLIKAD

Uurimuses kasutatud allikad jagunevad
nelja suuremasse rithma: arhiivimaterja-
lid, perioodika, kaasaegsete mailestused ja
varem ilmunud uurimused. Suure Tollu aja-
lugu kasitlevaid materjale leidub lisaks Ees-
ti maluasutustele veel ka Soome ja Venemaa
arhiivides ning muuseumides. Selle raama-
tu kirjutamisel on kasutatud valdavalt Eestis
asuvaid allikaid.

Suure Tolluga seotud materjale hakkas
Eesti Meremuuseum koguma juba esimestel
tegevusaastatel 1935-1940. Muuseumis tal-
letatu voib jagada kolme rithma: dokumen-
did, fotod ja esemed, viimaste hulka kuulub
ka ajalooline laev ise. Ehkki Eesti maailma-
sddade vahelise aja suurima jadamurdjaga
seotud materjali kogumist jatkati ka 1960.
aastatel pdrast meremuuseumi taasasuta-
mist, sai see suurema hoo sisse alles koos
laeva Eestisse tagasijoudmisega 1988. aastal.
Seetdttu on valdav osa jadmurdjaga seotud
materjalidest muuseumikogudesse joudnud
viimase 25 aasta jooksul.

Et kogumine on toimunud peamiselt
pérast laeva aktiivset kasutusaega, on ena-
mik museaale parit laevaga seotud isikute
jareltulijatelt voi sugulastelt. Seda suurema
vadrtusega on laeva ajaloo uurijatele iiksi-
kud meeskonnaliikmetega tehtud intervjuud
voi kirjapandud milestused. Koige olulisem
allikas laeva tehnilise ja ehitusajaloo uurimi-
sel on suur hulk laevajooniseid (sealhulgas
Vulcan-Werke laevatehase originaaljooni-
sed), mis kuni 2012. aasta I6puni laeval asu-
sid ja mille arvele v6tmine ja stistematiseeri-
mine muuseumis alles kéib.

Suure Tollu ajaloo uurimine ei ole aga
modeldav allikmaterjalideta Eesti Riigiarhii-
vis. Arhiiviallikates leidub andmeid Tartu
rahulepingu alusel Eesti riigile antud laevade,
jargnenud diplomaatiliste vaidluste ja Eesti

Vabariigi viliskaubanduse ning jaéamurdjate
tegevuse ja remonttodde kohta 1920.-1930.
aastatel. Riigikontrolli fondis sdilitatavad
Suure Tollu meeskonna lijkmete palgalehed
voimaldavad aga uurijal heita pilgu jadmurd-
ja meeskonna argiellu.

Alates jagmurdja valmimisest 1914. aas-
tal Stettinis on laevaga seonduvat kajastatud
ulatuslikult ka tolleaegses perioodikas. Eriti
olulise rolli omandas ajakirjandus 1920. aas-
tate algul, mil peeti Soome riigiga diplomaa-
tilisi vaidlusi jadmurdja kuuluvuse ile, kuid
kuna tegemist oli riiklikult olulise laevaga,
mille remondiks ja korrashoiuks tehti suu-
ri kulutusi, kajastasid ajalehed seda teemat
1920.-1930. aastate talvedel pidevalt. See-
tottu annavad eeskitt ajakirjanduses ilmu-
nud artiklid hea iilevaate laeva esimestest
tooaastatest Eesti lipu all.

Omaette allikarithma moodustavad
varem avaldatud uurimused laevaehitusest,
aurulaevandusest, jadmurdmisest ja klima-
toloogiast. Saksa laevandusettevotete uuri-
misele keskendunud ajaloolase Christian
Ostersehlte kasutatud Stettini laevatehase
materjalid vdimaldavad senisest ulatusliku-
malt avada jaédmurdja tellimise tausta. Eelne-
valt ilmunud kliimauuringud annavad iile-
vaate Tallinna lahe jadoludest. Aurulaeva
tootamisse ja laeva argiellu aitasid selgust
tuua mitmed aurulaevade ja -masinate t66d
kirjeldavad uurimused voi omaaegsed trii-
kised ning Soome jaamurdmise ajalugu tut-
vustavad teosed.

SISSEJUHATUS 11
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JAAOLUD TALLINNA LAHEL

Esimesed kirjalikud teated Ladnemere ilmas-
tiku kohta parinevad umbes tuhande aasta
tagant — esimestest Skandinaavia saagadest
ja Euroopas kirjutatud kroonikatest. Krooni-
kud mirgivad oma tekstides kiill erakordseid
ilmastikunéihtusi, kuid nende pdhjal ei ole
voimalik koostada pidevaid kliima aegridu.

Lianemere ilmastikku puudutavaid aja-
loolisi andmeid koondas esimesena Taani
ajaloo pohjal C. I. H. Speerschneider’, kel-
le t66 annab voimaluse tuua Taani vdinade
jaatumise alusel vilja killmad ja véga kiil-
mad talved. Ajaloolise kliima klassik Hubert
Lamb® mainib oma monograafias’ Riia
andmerea kogujaks peetavat P. Staklet'?, kuid
tema roll alusepanijana ei ole kindel, sest eri-
nevates allikates on esimeste Riia ilmastiku-
nihtuste dokumenteerijatena mainitud ka
Riia linnapead Peter von Schiefelbeini ja
kaupmees Jacob de Bruyni."' Véimalik, et
molemad 18. sajandil tegutsenud isikud tegid
ka koosto6d. Daugava joe jadgminekute rida
algab aastaga 1530, kuid on siiski linklik ja
seda eriti 17. sajandi osas.

Oluline allikas Laédnemere jadandmete
kohta on Risto Jurva'? rekonstruktsioon ala-
tes Pohjasojale jargnenud aastatest. 1706. aas-
tal alustati jadvaatlusi ka vastrajatud Peter-
buris Neeva joel. Vaatlejate isikud ei ole kiill
teada, kuid vaatlused on uurimise seisu-
kohalt viga olulised, sest aastatel 1706-1892
on lisaks jadminekutele kajastatud ka jaatu-
mise kuupdevad.

1820. aastatest muutus info edastamine
jaatumise ja jadminekute kohta siinse piir-
konna ajakirjanduses tavaliseks, kuid veel
mitte piisavalt jarjepidevaks, et olemasole-
va info pohjal saaks koostada katkematuid
aegridu. Seetéttu on iiksikute entusiasti-
dest vaatlejate nagu Karl Kalgi'® Paldiskis
(1836-1884)" voi perekond Holmi Viibu-

ris (1833-1939)"% tehtud markmed hinda-
matu vadrtusega.

Tallinna lahel, mille kohta on praegu-
seks rekonstrueeritud toenidoliselt Lidneme-
re pikim jadminekute andmerida, vib siiste-
maatiliste vaatluste alguseks lugeda Tallinna
Borsikomitee organiseeritud jadvaatlusi.'®
On véimalik, et siistemaatilised olid ka Carl
Ludwig Carpovi'” jadvaatlused aastatel 1785-
1800, millest on séilinud vaid paaril korral
ajalehes Revalsche Wochentliche Nachrich-
ten samal ajavahemikul avaldatud ilmasti-
ku aastakokkuvotted.!® Aastail 1806-1812
tegi Tallinna sadamas jddvaatlusi kaheksanda
klassi astronoom Ivanov, kuid tema vaatlused
kestsid lithikest aega. Meteoroloogiajaamade
vork alustas jaavaatlustega alles 1903. aastal.

14.-17. sajandi andmetes on oluline roll
ka Tallinna rae protokollidel ja kirjade liiku-
mise andmestikul, mis vdimaldab mairatle-
da kevadise navigatsioonihooaja algust. Pea-
aegu slistemaatiliseks jaateadete kogumiks
voib pidada ka kaubamaja Thomas Clayhills&
Sons kaubamaja kirjavahetust aastaist 1697-
1810." Kevaditi oli kaubamaja sekretiri tiks
kohustusi informeerida vélismaiseid kauba-
partnereid ja laevaomanikke jddoludest. Kir-
javahetus osutus parimaks 18. sajandi kohta
kaivaks allikaks, kuid jallegi ei moodusta see
jarjepidevat andmestikku. Sadama- ja tolli-
raamatud kuuluvad juba jadtumise hinda-
mise kaudsete andmete hulka ja on seotud
kevadkuudel esimeste laevade saabumise-
ga sadamasse voi reidile. Kaudsete andmete
ebatépsus tuleneb triivjaa ebakorraparasest
liikumisest; juhtumitest, mil kaptenid pidid
laevade registreerimiseks sadamasse soitmi-
se asemel mooda kinnisjddd linna kéndima,
samuti raskustest meritsi voi maitsi litkunud
kirjade eristamisel; selliste andmevigade ana-
liiis on toodud raamatus ,,Eesti kliima™.



Derannjexia

Cyseeuckin Bagovocr,

HeodoRnjiaabHaA 9aCTh.

— 167 —

Ghitlandifdye
Gouvernements - Jeitung.
Widytofficicller Theil.

Honeabasuuss, 14. @espain 1866 rosa. KRG [P,  Diontag, den 14, &‘cl\tﬁar 1866.

Ntefeorologifche Beobacd)lungen.

BaF~  Line grisserc Parlic  ~“E
Biervitlaschen
von vorgeschriehenem Maass ist zu 3 Rubel

per 100 Stiick zn haben bei .
Thomas Clayhills & Sohn.
1

(3 mat 30 Gop.) R
Ein Kod) oder Kodjin
bie gut attejtict find, werden auig Lawd 1\:\‘1«.ngi,
und baben fidh bei dem Mufjeler ved Haujes
RNr. 27 auf dem Dom gu melden.
i3 wal 30 Rew) i R 1
Der viedjibrige Vartt wnter Mania - Lo
dem Gobdeljhen fruge wivd am 2L, und 22,
April abgehalten werden. )
Qicbhaber, weldie den Tracteur fiie dicje Jeit
tibernehmen wollen, haben fidhy bei dev Gutdvers

waltung :211 melden.
o) i

13 mal 35 1

Baromets- | TI 0- sl
bihe 1n eIn‘g!, :S:,. Himmels— | Windrich- Sla;rko Besonders  climati-
Um 2 Ubr Nach— z"ﬂ;l“ I“_,ib'.'“‘ nach ansicht. tung, Wi::E:s sche Erscheinungen.
millags, nach St Reaunur, | Reawmur, h
Petershurger Zeit i ¥
am 10, Februar {30 6,0°{ —7,3 | heiter. S0. \ schwach, -
S ” 30 3.1 =175 heiter. S0. schwach. —
. 120 " 297 10,7 — 9,0 heiler, NO, sehr stark. -
MeTeoposioraeckia Ba6MNACHIA.
s« Te — ’ | '
|“::ifr::a l;:n Tepuoneryy Cocroanic ! Hanpasie-| Cimaa | Ocoduia wanvamiueckis
LR Ip no . g
B3s2vaca nonoayanm, || 134° F.oawrs | 1 neba. nie sbrpa. | Bhrpa. ‘ AByenin,
wo erepbyprekosy Awls. 1 ana. | Peosopy. i 1
BpCHERH - ——
107 Despaia 30 6,0 — 7.3 l ACID, | 10B. l c1a0. i -
117 » 30 31| — 7.5 sewo, | 0B | caab. -—
190 29 10,7°"{ — 9,0 Acwo, CB. BECLNA —
. ” cHIBNLf.
VWeFanntmachungen.

Sne und audlindifde

flee- uud Timothyfant

empjing und empfichli )
Chr. Rofermann.

3 mal 30 Gep.)

Nui tem Gute Weu-Ricfenberg it — in
rer Nibe der Stotion Lima — Der Krug
nebit den augrengenden Pojfeloevn und daju gee
povigen  Heujhlagen von €t Georg d. I auf
Padt gu vergeben.

(3 mal 30 Gop.r 3

. "si%c}[ﬁ;
iinhofffchen. Hyps
verfanfen g Ebﬂ[ﬁn’p. pu‘t(’ u]bl]in Reval

und PortKunda )
@homas Clanhills & Solhn.

Tanapéevased jaavaatlused kirjeldavad
jaandhteid viga detailselt, ajalooliste and-
mete juures on aga {iks selge tunnus - kas
laev pddseb sadamasse voi mitte. Purjelae-
vade ajastul saabus pdordeline hetk kohe
jad moodustumise jdrel. Esimesena suutsid
norgemast jadst lidbi soita aurulaevad. Regu-
laarne reisilaevaliiklus algas Tallinnas 1837.
aastal, kui aurulaev Storfiirsten alustas reise
liinil Stockholm - Turu — Helsingi - Tallinn
- St. Peterburg.”

Kliima rekonstrueerimiseks kasutatav
lineaarne regressioon annab usaldusvaar-
sed keskmised (6hutemperatuuri puhul ala-
tes 30-aastasest perioodist, mis ongi kliima
iseloomustamiseks vahim arv aastaid), eksib
aga iiksikute aastate puhul. Samuti ei kirjelda
meetod histi ekstreemume (kover on pigem
logistiline kui lineaarne), mistéttu eriti soo-
jade ja vdga karmide talvede jadkatet kasit-
leme eraldi.
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Ilmateade ajalehes Ehstlandische
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