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Allveelaeva Lembit katsetused Barrow’ reidil, marts 1937. MMFi kogu

juhtivkoosseis, jarelevalvekomisjoni esimees Friedrich Strobel ja laeva vastuvot-
miseks Suurbritanniasse saabunud merevée staabiiilem kaptenleitnant Valev Mere
koos viie allohvitseriga. Sukeldumise demonstratsioonil tehti ldbi kiirsukeldumine
peamasinatega, mille kdigus viidi allveelaev tasakaalust vilja; allveelaeva tasakaa-
lustamine erinevatel siigavustel ehk trimmimine* (vajaliku veehulga laskmine abi-
tankidesse), kiiruse katsetamine erinevatel allveesdidu distantsidel ning erinevatel
stigavustel ja kiirustel ballastvee viljalaskmine.

Kiirsukeldumistel laskuti 58 sekundiga kuue meetri stigavusele. Laeva kaitu-
mise jalgimiseks lasti kaheksa meetri stigavusel ballasttankidest vett vilja, misjarel
Lembitul tekkis diferents vooris. Samas oli allveelaev katsetuste ajal meeskonna
kindla kontrolli all ning teda trimmis oskuslikult kaptenleitnant Parkinson. Ballast-
vee viljalaskmine kujunes vigagi edukaks, sest kuuesolmelise kiiruse juures tousis
Lembitu voo6r ainult pool meetrit korgemale. Allveeséidu kiiruskatsel saavutati
kiiruseks tiheksa solme; maletatavasti nahti ostulepingu tingimustes ette allveekiirus
kaheksa ja pool solme. Lisaks harjutati pealveesoitu kuni kitmnesolmelise kiirusega
ning tihtlasi méodeti laeva poordeulatuseks 228 meetrit. Allveelaeva kaitumine oli
pealveesoidus igati korrektne, kuid jarsult kiirendades kippus voor stigavamale vette
vajuma. Briti allveelaevnike arvates oli see veidi ebatavaline, kuid samas ei peetud
seda suureks probleemiks.
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Lembit avameresoidus La Manche’i
vainas. MMFi kogu

Kaasa soitnud Briti merevielased
andsid laevale ka oma hinnangu, mille
kohaselt olid Kalev-klassi allveelaevade
omadused tdiesti vordsed sarnaste Briti
allveelaevatiiipidega. Eelkoige tosteti
esile sarnasusi Briti S-klassi allveelaeva-
dega. Veidi skeptiliselt suhtuti miiniSah-
tidesse, mille tottu olevat allveelaeva
kere veidi kohmakas. Muret tunti ka
vOOris asuvate horisontaalroolide (n-6
uimede) pérast, sest kaheldi nende vas-
tupidavuses siigavamas allveesdidus.
Siiski ei tekkinud eestlastel horison-
taalroolidega tihtki probleemi. Téhele-

panu osutati veel Lembitu liiga suurele

Allveelaevade komandorid Alfred Pontak
ja Ferdinand Schmiedehelm katsetuste
ajal 1937. aastal. MMFi kogu
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pealisehitusele, seda eriti suurtiikiplat-
vormi osas. Samas kiideti allveelaeva
sukeldumis- ja pinnaldumisomadusi,
tleiildist kditumist peal- ja allveesoi-
dus, mootoriruumi avarust ja koman-
dori uhket kajutit. Britid markisid éra, et
Eesti allveelaeval olid ohvitseride kajutid
tunduvalt suuremad kui Briti laevadel.

Uhtlasi iseloomustati ka Lembi-
tuga kaasa soitnud Eesti merevielasi.
Kaptenleitnant Mere kohta mainiti,
et arvatavasti puuduliku inglise keele
tottu suhtles ta brittidega koige vihem
ega jatnud ka seetottu suuremat muljet.
Jarelevalvekomisjoni esimeest Strobelit
hinnati kui kogenud ja kompetentset
insener-mehaanikut, kes oli hasti kur-

Lembitu ohvitserid allveelaeva teenistusse maéra- sis allveelaevade tehniliste niianssidega.
mise tseremoonia eel, 14. mai 1937. Vasakult:

Voldemar Jakobson, Ferdinand Schmiedehelm ja . . .
Richard Kokk. MMFi kogu nati sobilikuks allveelaeva komandoriks

Laeva komandori Schmiedehelmi hin-

ning Jakobsoni pedantseks, ent samas
laialdaste teadmistega mehaanikaeks-
perdiks. Uhtlasi tdsteti esile laeva tekiala
instruktorit Herbert Kadajast, kes jittis brittidele viga professionaalse allohvitseri
mulje. Laeva vanemohvitseride Richard Koka ja Villem Kirotari kohta margiti, et
tegemist on eeskujulike ohvitseridega.
Vajalikud sukeldumisharjutused viidi kuni 22. mértsini 1abi Gare Lochis.
14. mail 1937 toimus Barrow-in-Furnessis allveelaeva Lembit pidulik iilleandmise-
vastuvotmise tseremoonia. Seekord vottis allveelaeva Eesti Vabariigi nimel vastu
merevée staabililem merevdekapten Valev Mere. Jargmisel paeval lopetas tegevuse
allveelaevade ehitamise jarelevalve komisjon ning kaptenleitnant Friedrich Strobel
suundus tagasi Tallinna. Seni komisjoni esimehele allunud Kurt Linneberg jai mere-
relvastuse eksperdina Suurbritanniasse kuni torpeedode 16pliku iileandmiseni.
Jargnesid 6ppesdidud ja sukeldumised juba eestlaste juhtimisel. 30. juunil voeti
Weymouthist peale torpeedode komplekt ja liiguti Dartfordi, kust 2. juulil saadi
kitte torpeedode 1ohkepead. Lembit alustas koduteed 3. juulil Thamesi suudmes
asuvast Gravesendi vdikelinnast. Allveelaevade katsetused votab hasti kokku laevade
sukeldumistundide arv: Suurbritannias viibimise ajal sukeldus allveelaev Kalev
17 tundi ja 46 minutit ning Lembit 7 tundi ja 24 minutit.*
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Lembitu vottis Eesti
Vabariigi nimel vastu
merevae staabiiilem
Valev Mere (vasakult
kolmas). MMFi kogu

SOJALAEVASTIKU OLUKORD ALLVEELAEVADE EHITAMISE AJAL

Aastatel 1918-1933 moodustasid Eesti sdjalaevastiku selgroo merel kolm suuremat
sojalaeva ehk miiniristlejad Lennuk ja Wambola ning suurtiikilaev Lembit. Need
laevad olid laiema tildsuse silmis merevie ja kaitsevde uhkus, eelkoige sellepdrast, et
mitte ihegi naaberriigi merevies (v.a Noukogude Liit) polnud vordvairse lahingu-
potentsiaaliga sdjalaevu. Samas oli laevastik vananenud ega vastanud rahuajal vilja
tootatud merekaitsekontseptsioonile.

Suurtiikilaev Lembit arvati teenistusest vilja juba 1927. aastal ning seoses
miiniristlejate miitigiga 1933. aastal langes sojalaevastiku lahinguvoimekus marki-
misvédrselt. Miiniristlejate olemasolu voimaldas eelnevalt teostada piiratud ula-
tuses mereseiret, veesata vastase vetesse miinivélju ning ddrmise vajaduse korral
pidada lahinguid vaiksemate sojalaevadega. Siiski oli vieliigi tegevus merel sarnaselt
1918. aastaga tahelepanuvairselt piiratud. Samuti jai Eesti sojalaevastik aastatel
1933-1936 arvukuse ja sojalise voimekuse poolest naaberriikidest maha. Laevastiku
norgenemine oli sel perioodil siiski paratamatu, sest vananenud séjalaevad tuli
uuemate vastu vélja vahetada. Merevde juhtkonna arvates tuli seda teha voimali-
kult kiiresti, sest taheldati Noukogude Liidu Balti laevastiku aktiveerumist. Just siis
hakati Noukogude Liidus rohkem tédhelepanu poérama Balti laevastiku lahingu-
potentsiaali tostmisele. Jairgmiste aastate strateegilistes plaanides pidi Balti laevastik
etendama tdhtsat osa Baltikumi ehk eelkoige Eesti vallutamisel.*®
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Lembitu ristiema,
proua Alice Schmidt.
Eesti Riigiarhiiv

Aastaid 1933-1936 tulebki Eesti merejoudude ajaloos lugeda reorganiseerimise
perioodiks. Rajati moodne sojalaevastik, moderniseeriti merekindlusi ja relvastust,
intensiivistati vdljadpet ning formeeriti merekaitseliit koos véljadppega, suurendati
reservohvitseride koosseise, ldkitati tegevvéelasi vilismaa meresojakoolidesse ning
arendati salajast sojalist koost6od Soomega.

Merevie alliiksustest tegelesid Eesti territoriaalvete ja Tallinna kaitsmisega
jatkuvalt merelaevastiku divisjon (kuni 1925 Lianemere laevastiku divisjon) ning
merekindluste rannapatareid. Divisjoni koosseisu kuulusid 1933. aasta siigisel tor-
peedopaat Sulev, miiniveeskjad Suurop ja Ristna ning relvastatud vahilaev Laine.
Seoses miiniristlejate miiigiga arvati reservist divisjoni tdienduseks teenistusse
suurtiikilaev Mardus ja traaler-miiniveeskjad Kalev ja Olev.*” Kuigi alused olid
vananenud, suutsid need siiski tdita esmaseid iilesandeid. Eesti sdjalaevastikust
oli vajaduse korral voimeline astuma vastase vaiksemate sdjalaevadega lahingusse
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ainult torpeedopaat Sulev, millele tehti 1934.-1935. aastal Riigi Sadamatehastes
kapitaalremont.* Laeva manddverdusvoime ja kiirus (23-solmelise kiirusega oli see
merevée kiireim alus) voimaldas Sulevil voidelda ka allveelaevadega. Suurematele
pealveelaevadele poleks torpeedopaat aga suutnud vastupanu osutada.

Traaler-miiniveeskjad Suurop ja Ristna ning Kalev ja Olev said hakkama ette-
nihtud ulatuses miinivéljade paigaldamisega. S6jaolukorras oleks Laine ja Mardus
patrullinud Aegna ja Naissaare timbruses ning koos abilaevadega varustanud mere-
kindlusi. Vajaduse korral vois kaks stivaveepommi paigutada nii Sulevile, Lainele kui
Mardusele. Samas polnud kahel viimasel allveelaeva vastu tegutsemiseks vajalikku
kiirust ja voisid allveerelvastust kasutada ainult heidutamiseks.” Kokkuvottes pol-
nud sojalaevastik voimeline ofensiivseteks mereoperatsioonideks, mistottu nende
operatiivtegevus ei tohtinud kalduda Prangli-Thasalu joonelt ida poole.

Tallinna peamine kaitse merelt tuleneva ohu vastu seisis peamiselt Aegna,
Naissaare ja Suurupi komandantuuri rannapatareide 6lul. Korrigeeritud suur-
titkitulega pidid patareid torjuma vastase sissetungi Tallinna reidile. Selleks oli
korda tehtud ja moderniseeritud {iheksa patareid, mis olid varustatud 37-305 mm
suurtiikkidega. Seetottu pandi véeliigi navigatsiooniperioodidel suurt rohku soja-
laevastiku ja merekindluste koostd6 lihvimisele thisdppustel. Sojalaevastik pidi
lisaks miiniviljade veeskamisele tegutsema merekindluseid abistava itksusena ning
tagama kauba- ja transpordilaevadele vaba ligipdasu Eesti sadamatesse. Samuti pidid
36 meresideposti jalgima vastase liikumist merel ja teavitama sellest merejoudude
staapi.”® Kriisolukorra tekkimisel pidi Sulev votma Séjasadamast peale laskemoona
75 mm suurtiikkide jaoks, kaks lahingutorpeedot ja kaks siivaveepommi. Samasu-
guses koguses relvastust, vilja arvatud lahingutorpeedod, pidi peale votma Laine
ning moélemal laeval oli ette ndhtud séita positsioonile miiniveeskjate saatmiseks.
Miiniveeskjad pidid sditma Paljassaare sadamasilla juurde, kus merevie ladudest
tostetakse alustele ettendhtud miinikogused. Parast miiniveeskamise operatsioone
tuli laevadel Paljassaare sadama juures ankrusse jadda. Seejirel pidi merevée 6ppe-
kompanii asuma koos Séjasadama kaldaasutustega kaitsma baasi. Merekaitseliitla-
sed pidid kontrolli alla votma koik vdikesadamad, abistama merevie sideteenistust
jamehitama osa rannapatareidest. Kuni allveelaevade saabumiseni nagi 1934. aastal
koostatud merevie kattekava ette luureteenistuse pidamist Prangli — Thasalu — Aksi,
Keri - Tallinna ja Naissaare — Suurupi vahel ning miinivdljade veeskamist.*!

MIINIVALJADE VEESKAMISE 1934, AASTA KAVA

e Miinitoke nr 1 (kokku 265 meremiini) nédgi ette miinivédljade veeskamist Aksi —
Ihasalu ning Rammusaare - Keri vahel.

e Aksi ja Ihasalu vahele pidi Suurop veeskama kahes reas kokku 120 kontaktmiini
(16hkeaine kogus 100-150 kg) ning Rammu saare ja Keri piirkonda 35 kontaktmiini.
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Traalerid Kalev ja Olev pidid samuti Aksi — Thasalu piirkonna mineerima 110 kala-
miiniga (lohkeaine kogus 15-20 kg). Allveelaevade ohu eest kaitseks traalerite
salka slivaveepommiga varustatud Laine. Seejarel eemaldaks abilaev Sakala mii-
nivaljade algust ja loppu tahistavad toodrid.

» Miinitdke nr 2 (kokku 350 meremiini) négi ette miinivéljade veeskamist Suurupi
— Naissaare - Pakri vahele. Suurupi ja Naissaare vahele pidi Ristna veeskama
kahes reas kokku 105 kontaktmiini ning Naissaare ja Pakri vahele 45 kontaktmiini.
Samuti tuli traaleritel Kalev ja Olev veesata Suurupi ja Naissaare vahelisele alale
100 kalamiinist koosnev miinitoke. Miiniveeskamise ajal pakuks laevadele kaitset
Sulev ning abilaev Tahkona korjaks dra miinivalju tdhistavad toodrid.

» Miinitoke nr 3 (kokku 205 meremiini) veeskamine pidi toimuma kohe parast miini-
tokke nr 2 paigaldamist. Suurupi ja Naissaare vahele pidi Ristna veeskama kahes
reas kokku 60 meremiini ning Kalev ja Olev kokku 100 kalamiini. Sellele lisaks
pidi Ristna mineerima Naissaarest loodesse jaavad merealad 45 kontaktmiiniga.
Operatsiooni saatelaevadeks pidid olema Sulev ja Tahkona.

e Miinitoke nr 4 (kokku 180 meremiini) veeskamine pidi toimuma Tallinna madaliku
laheduses, kuhu Suurop pidi veeskama kahes reas 140 kontaktmiini. Uhtlasi tuli
valja panna 40 kontaktmiinist koosnev miinivali Kuradimuna madaliku ldhedusse,
kaitselaevaks Laine ja abilaevaks Sakala.

» Miinitoke nr 5 (kokku 140 meremiini) paigaldamine Tallinna Uusmadala piirkonda.
Miinivali tuli veesata kahes reas miiniveeskjal Suurop, kaitselaevaks Laine ja
abilaevaks Sakala.

Kaubateede lahtihoidmiseks tuli sdjaolukorra tekkimisel mobiliseerida veel
lisaks 31 piirivalve alust (millest 30 olid mootorpaadid) ja esmajérjekorras seitse
veeteede valitsuse laeva, sealhulgas jadmurdjad Suur Toll ja Tasuja.”? Viimastele oleks
monteeritud 152 mm suurtiikid ning alused oleksid merevie alluvuses tegutsenud
vahilaevadena. Merevies oli rahuajal teenistuses 1300-1400 meest ning mobilisat-
sioonikavade kohaselt pidi isikkoosseis kasvama 3706 meheni (sh 287 ohvitseri).>

Miiniveeskamise operatsioonide edukaks ldbiviimiseks korraldas sojalaevastik
intensiivseid miinide veeskamise, traalimise, siivaveepommide kasutamise ja side-
pidamise 6ppusi. Molemad miiniveeskjad — Suurop ja Ristna - pidid 6ppuste jook-
sul iga pdev veeskama oma 6ppemiinide komplekti kaheksa korda ja 6htupimeduses
veel kaks korda. Traaleritel Kalev ja Olev tuli kalamiine veesata vahemalt kaks korda
péevas ja iiks kord 66sel. Lisaks sellele veeskasid merejoudude baasi min66rid suvise
navigatsiooni jooksul abilaevadelt miine vihemalt kaks korda. Oppuste eesmérk oli
meeskonnad miiniveeskamise erialal voimalikult professionaalselt vilja koolitada,
et sdjaolukorras dnnestuks miinivéljad vélja panna voimalikult kiiresti ja vastasele
mérkamatult. Samuti pandi rohku suurtiikidppustele Sulevi, Laine ja Mardusega.
Torpeedode laskeharjutusi viis navigatsiooniperioodidel ldbi iiksnes Sulev.
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Lembit tegemas viimaseid katsetusi enne Suurbritanniast lahkumist. MMFi kogu

Aastail 1934-1936 hakkas ilmet votma Eesti ja Soome meresdjaline koostoo,
eelkodige merekindluste tarbeks suurtiikimiirskude ja laskemoona vahetamisel.
Kuna allveelaevu alles ehitati, hakkasid Eesti merevielased aegsasti tutvuma Louna-
Soome saarestikke ldbivate laevateedega. Juba 1935. aasta suvel muretseti Merevie
Ohvitseride Kogule selleks otstarbeks purjejaht Eha, millega erariides merevielased
tegid jargmise nelja aasta jooksul mitmenddalasi saarestikureise Porkkala neeme,
Viiburi, Hanko ja Koivisto ning Helsingi, Kotka ja Hamina vahel.** N-6 dppetege-
vuse eesmargina pidid merevielased endale selgeks tegema voimalikud laevateed,
mida Eesti allveelaevadel tuleb sdjaolukorra tekkimise korral kasutada.

Allveelaevade Kalev ja Lembit kodumaale saabumisega 16ppes Eesti sojalae-
vastiku moderniseerimise esimene etapp. Uhtlasi suurendas allveelaevade kasutu-
selevott markimisvaarselt Eesti sojalaevastiku lahinguvoimekust, t6i muudatused
oppekavadesse ning sillutas teed Soome ja Eesti allveelaevade koostooks. Soome
allveelaevad olid ehitatud peamiselt 1920. aastate tehnoloogia alusel, Eesti allvee-
laevad aga mirksa hiljem, mistottu oleks nendega voimalik olnud soita isegi ookea-
nil. Uhtlasi olid Kalev ja Lembit 1937. aastal koige moodsamad allveelaevad
kogu Ladnemerel.
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Secret_and Conflidential,

CONTRACTNIT-s.

At Tallinn on the ﬁ_ w £ € I'{ "{, day of December 1934
berween the MINISTRY OF DEFENCE OF THE REPUBLIC OF ESTONIA seprescnted by the Minister
of Defence Major General Faul LILL and Mesars VICKERS-ARMSTRONGS LIMITED, Vickers House,
Broadway, Westminster, London $W 1, represented by Mr. George SINCLAIR, the following contract has besn
sigued, whereby Bt has been agrecd =5 follows:

Clagse 1,

THE MINISTRY OF DEFENCE OF THE REPUBLIC OF ESTONIA (hcreinafer called the
Purchaser) shall order from Mesars VICKERS-ARMSTRONGS LIMITED (hersinafier called the Coatractar)
in sccordance with the condirions of this comtract two submarines at the price of ome husdred and
eiphty thourand pounds sterling (£ 130.000) per vessel making a total sum of bhree hundred amd sixty thonsand
povmdy sterlimg (£ IR0,

Clause 2.

The ordered submarines shall be constructed and cquipped with engimes, machinery, fittings, spare
parts and with all other sccessories, excepting such items as it has been mutually agreed shall be supplisd by
the Purchaser, in accordance with the gemeral charscteristics indicated in the design drawings and specificarions
annexed to this cootract, which arc 1o be comsidered an integral part of the contract and incorporating such
medifications to details as may be indicated om the drawings which are necessary for the fulfibment of this
contract and will be submitted vo the Purchaser during the construction. The vessels with all their finings,
vir. all the articles which are the object of this contracr, shall be new and fix for use and made from the
Contrector’s materials. All the necessary engines, machinery and firtings shall be properly inswlled, generally
in scoordance with the specifications.

Clagse 3.

All the matersals cmplayed in the exocution of the order shall conform with the roquirements scr forth
in the annexed specilbcations of this contract.

The workmanship throwughout shall be of first class character and complered in every respect 1o the
satisfaction of the Purchaser.

Clause 4.

For the period of comstruction of the vessels the Purchaser shall have the right wo appoint to the
Contractor’s works an Inspecting Comemission to control the falfilment of the requircments comtained in Clau-
ses 2 and 3 of this contract; the composition of this C ission shall be comnmunicared in wrizing 1o the
Coarractor.  The Chief of the Inspecting Comanission is the Representative of the Purchaser. The Contractar
shall have the right and obligstion to appeal ro the ssid Kepreseotative in all questions in connection with this
coatract and shall have to regard his requests as requests of the Purchaser,

12. detsembril 1934 Vickers-Armstrong Ltd. ja Eesti Vabariigi vaheline leping. Eesti Riigiarhiiv
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Clase 34,
The Following documcats are n integral pare of this contrct:
1. General Arranpemest Profile and Tk Tams,
Lo = Bections.
L - medificution to topakdes,
4, Comsruction Sections,
5. Modification to Constnaction Section,
G, Expernal Yiew.,
7. Medification to Extornal View,
B General Arrangement of Machinery,
9, Specification of Mull and O,
10, Machinery snd Hull Services.
11, Elecrrical Incialbation,
12, Odbicial Trials,
13, Speciication of tests of Marerials,
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ALLVEELAEVADE EHITAMINE SUURBRITANNIAS JA ...



ALLVEELAEVAD EESTI MEREVAE
TEENISTUSES 1937-1940

Allveelaev Kalev alustas koduteed 25. mail 1937 Gravesendi véikelinna lootsijaamast
Thamesi j6el. Uhtlasi oli see allveelaeva seni kdige pikem jérjestikune mereséit, mis
voimaldas katsetada sojalaeva tookindlust erinevates oludes. Kogenud meeskonna
juhtimisel kulges kodutee suuremate probleemideta. Marsruut Péhjameri — Taani
vdinad - Ladnemeri labiti seitsme pdevaga ja téielikult pealveesoidus. Pohjamere
tiletamine toimus tihedas udus ning Kattegatis jdi Kalev ttheksapallise tormi kétte,
kus meeskond sai tunda tugevat kiilglainetust. Juba 31. mail kell 4 66sel fikseeris
Hiiumadala ldhistel paiknenud tulelaev Kalevi saabumise koduvetesse. Kuna all-
veelaeva pidulik vastuvotutseremoonia pidi toimuma 1. juunil Sdjasadamas ehk

Kalevi ohvitserid Pohjamere liletamisel. Vasakult: Verner Puurand, Oskar Valdre ja
Alfred Pontak. Tallinna Linnaarhiiv
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