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Sissejuhatus

Liivi lahe alal Hdddemeestest Heinasteni oli rannarahva purje-
laevanduse areng hoogsam kui tiheski teises Eesti rannas. Siit randa-
dest viljusid esimesed eestlaste purjelaevad Taani vdinadest, siinsete
randlaste purjelaevad iletasid esimestena Atlandi ookeani. Eesti
pohjarannikul, sh Kdsmus ja saartel toimus see ligi paarkimmend
aastat hiljem. Saaremaal, Eesti pohjarannikul ja Liivi lahe ddres algas
rannarahva viikeste laevade ehitus tisna Gheaegselt, kuid jirgneva
paarikiimne aasta jooksul ehitatud suuremate purjelaevade poolest
tletati 19. sajandil siin teisi randu kordades. Peale suurte ehitati ka
arvukalt viikseid laevu, mille omanikud olid sageli ranna viike-
kohtade omanikud, kellele nende laevade teenistus oli kalastuse
kérval peamine sissetulekuallikas. Orajoe ja Hidddemeeste vallas
ndeme juba varakult purjelaevanduse arengu ja merehariduse seost,
pérast seda, kui 1864 avati Heinaste merekool. Sama v6ib niha
paarkiimmend aastat hiljem Kdsmus. Siiski on ka Liivi lahe randadel
suured erinevused. Heinastest Hiddemeesteni toimus hoogne laeva-
ehitus, kuid Audrust Téstamaani jii see tisna tagasihoidlikuks, kus
peale paari erandi kaugsoidupurjekate ehitamiseni ei joutud. Sama
saab 6elda Kihnu kohta, kus laevanduse eripiraks oli tihelepanu-
védrselt arvukas, kuid viikese mahutavusega purjelaevastik.

Senises kirjanduses on piirdutud peamiselt iiksikute kaptenite ja
reederite tegevusel. Kabli reederite Grantide ja Marksonite tegevusele
on mitmes raamatus keskendunud Dora Kesper, kuid need kasitlu-
sed jddvad isna suguvosakeskseteks. Siinsest purjelaevandusest ja
reederitest on 1930. aastail pikemalt kirjutanud Evald Past, piirdudes
kil paljus rannajuttudega. Siiski on ta selgelt esile toonud Liivi lahe



ddrse Hdddemeeste—Heinaste ranna laevaomanike juhtiva osa Eesti
purjelaevanduse arengus. Tdielikult rannajuttudele toetub Robert
Kurgo Heinaste ja Kabli ranna 19. sajandi mereteemat kisitlev raamat
»,Rannalautritest ilmameredele, mille faktiline osa on ménigi kord
ekslik. Liivi lahe ddrsest purjelaevandusest on m66da mindud
nii kahekoéitelises koguteoses ,Pirnumaa“ ja kahetsusviirselt ka
2023. aastal ilmunud ,Eesti merenduse ajaloos, kus ajajirgu purje-
laevanduse kisitlus piirdub vaid Saare- ja Hiiumaaga. Ometi just
Heinaste ja Hidddemeeste vahele jddval rannaalal ehitatud purje-
laevadest sai alguse Eesti rahvuslik kaugsdidu kaubalaevastik.

Hiddemeestest Heinasteni randades peaaegu igal aastal ehitatavad
viiksemad ja suuremad laevad, samuti merele minevad ja sealt tulevad
puust purjelaevad ilmestasid poole sajandi viltel siinseid randu. Purje-
laevandus kui kalandusest kujunenud meresdidu uus arenguetapp on
majanduse ja Eesti rahvakultuuri osa, ka Liivi lahe dirsete randade
kohta oli vaja terviklikku tlevaadet. Jirgnevalt ongi pittud seda
linka tiita.

Varasema ajajargu laevanduse tilevaade kuni 1880. aastate keskpaigani
toetub peamiselt Parnu sillakohtu meres6idu aktidele (Eesti Ajaloo-
arhiiv, fond 951), mida on tdiendatud ja tipsustatud Lloyd’s registri
andmetega. Vihesel méiral on kasutatud ka Haddemeeste ja Orajoe
vallakohtute materjalidele (Eesti Ajalooarhiiv, fondid 4700 ja 1064).
Uksikjuhtudel on kasutatud omaaegses Perno Postimehes ilmunud
kirjutisi. Teatavas ulatuses on arvestatud Aldur Vungi uurimusega
Liivi lahe ddrsete randade varasemast purjelaevandusest (Vunk,
2023a). Suuremas osas on toetutud tema 19. sajandi esimese poole

laevaehitust kisitlevatele kirjutistele (Vunk, 2016 ja 2023b).

Jargmiste aastakiimnete korral on aluseks eeskitt Venemaa kauba-
laevastiku registrid aastaist 1895-1914 ja 20. sajandi kohta ka Eesti
Vabariigi kaubalaevastiku registrid, tdpsustusi on siingi saadud
Lloyd’s registritest. Heinaste purjelaevandust eestikeelses kirjasonas
seni igasugune ilevaade peale paari iiksikfakti peaaegu puudub.
Ainus pohjalik kisitlus on Leo Leesmendi kirjutis eestlaste-litlaste
esimesena Atlandi iletanud purjelaeva Georg kohta (Leesment, 1936).



Heinaste kohta on peale laevaregistrite olnud suures osas aluseks
Janis Hartmanise tilevaade Litis ehitatud purjelaevadest (Hartmanis,

1989).

Liivi lahe ddrset rannarahva varast purjelaevandust on seni ainsana
arhiivimaterjalile toetudes kasitlenud Aldur Vunk (Vunk, 2023).
Asjalikke kirjutisi 19. sajandi 16pu ja 20. sajandi purjelaevade kohta
on juba ka eestikeelses kirjanduses. Siin tuleb nimetada Olaf Esna
arvukaid uurimusi Parnu imbruse purjelaevadest, mis on koondatud
ka thisesse kogumikku (Esna, 2018). Selles on ta vaadelnud ka
Kihnu saare laevandust. Pdhjaliku tilevaate Liivi lahe randade paari-
kiimne purjelaeva kohta on kirja pannud Aldur Vunk (Vunk,
2018). Tema uurimusel pohineb siinses raamatus ka tilevaade Pirnu
18. sajandi 16pu ja 19. sajandi esimese poole laevaehitusest (Vunk,

2016).

Heinaste merekoolist on esimene péhjalikum ilevaade Kdsmu
merekooli kauaaegse juhataja Karl Larensi koostatud raamatus
,Ulevaade Eesti merekoolidest, 18641935 (Larens, 1938). Hiljem
on merekoolide ajalugu mitmes uurimuses pohjalikult kisitlenud
Viino Sirk. Neile on olulises osas toetutud ka siinses tilevaates.

Raamatu 16pupeatiikis vaadeldakse lihidalt purjelaevanduse kuju-
nemist ja edenemist ka Saare- ja Hiiumaal ning Eesti pohjarannikul
vordluses Liivi lahe ddres toimunuga. Et mitte piirduda kuiva statisti-
kaga, on seal nimetatud ka nende randade laevu ja laevaomanikke
ning olulisemaid momente nende randade purjelaevanduse arengus.

Tianusonad to6le kaasaaitajaile. Eelkdige Tonu Sepale Hiddemeestelt
ja kujundaja Endla Tootsile. Lahket abi fotomaterjali kirjutajani
joudmisel osutas Eesti Meremuuseumi fotokogu hoidja Andres Eero,
samuti Indrek Aija Pirnu Muuseumist, Aivo Palludir Saaremaa ja
Helgi Péllo Hitiumaa Muuseumist ning Antra Ducite AinaZzi mere-
kooli muuseumist. Hea séna ja teoga on toeks olnud Kaire Kdira
Hiademeeste Muuseumist, Olavi Pesti Saaremaa Muuseumist,
samuti Dora-Alviine Kesper, Eero Jirgenson, Malle Alunurm ning
Kalle Kaskla siinsetest rannakiiladest. Tanusénad Tarmo Kéutsile,
Rein Albrile ja Paul Treierile kisikirja raamatuks saamisel.






Purjelaeva ehituse Uldjooni

Viikeste, 19. sajandi keskpaigani ehitatud kuutide ehk poordingute
chitamisega sai rannarahvas hakkama vilise abita. Hiddemeestel ja
Heinastes aga valmisid 1860. aastatel juba suuremad, vihemalt sada
brutoregistertonni’ (brt) mahutavad purjelaevad. Nende ehitamiseks
vajati juba suuremate teadmiste ja kogemustega laevameistrite abi.
Nuid algas laevachitus laevaehitusmeistri palkamisest. Varem on
need olnud sageli Riiast parit mehed, hiljem juba valdavalt saarlased,
viiksemaid purjelaevu on kdinud ehitamas ka Kihnu saare mehed.
Ehitades suuremaid laevu, pidi meister valmistama kdigepealt laeva-
kere pikitasandiselt poolitatud puitmudeli ehk ressi, mis oli tulevase
aluse tipne vihendatud koopia. Vajaduse korral tehti mudeli juures
tdiendusi-parandusi. Kui mudel osutus tulevasele omanikule vastu-
voetavaks, esitas meister vajaliku materjali ja t66j6u kalkulatsiooni.
Suuremate laevade ehitamisel palgati lisaks veel to6dejuhataja, kelle
tlesanne oli koostada laeva ehituse kulude kalkulatsioon ja sellest

kinni pidada.

Seejirel algas ehituspuidu varumine. Selleks tuli osta metsalangid
mdisa voi riigi metsast. Metsamaterjal tuli sageli tuua tisna kaugelt.
Raielanke osteti Laiksaare ja Jddrja metsadest, kuid on nimetatud,
et ka tsna kaugelt Kanakiila metsadest. Metsa mindi koos meistriga,

Registertonn on 1854. aastast laevanduses kasutusel olnud mahutavuse thik, mis on vérdne
100 kuupjala ehk 2,83 kuupmeetriga. Registertonni aluseks sai selleaegsete Briti laevade laad-
ruumide kogumahu ja nende summaarse kandevdime jagatis. Brutoregistertonn (tihis brt)
viljendab laeva kogumahutavust, netoregistertonn (tihis nrt) viljendab lastiruumi ja reisijate
ruumide, s.o tulu toovate ruumide mahutavust. Venemaal véeti kasutusele 1880. aastatel.
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kus too mirkis dra need puud, mis sobisid langetamiseks. Puud tuli
langetada talvel ja laialt levinud uskumuse kohaselt vana kuu ajal,
kui puu pidi olema ,surnud®ja hiljem polnud karta selle pehastumist.
Metsas saeti puud vajaliku pikkusega palkideks ja veeti talgute korras
randa laevaehitusplatsile. Tammest kiilu- ja kaarepuid on toodud ka
Saaremaalt. Tamme kittesaadavust raskendasid méneti kill riiklikud

piirangud.

Laevapuudest tle jaidnud mets tehti kittepuudeks, mis turustati
Pirnus voi Riias. Varem oli see randlastele tiks oluline tuluallikas.
Hiljem jii kiittepuude vedu endiselt viiksemate purjelaevade omanike
oluliseks tegevuseks, suuremate laevade omanikud sellest aga enam
huvitatud ei olnud ja soovisid maksta vaid metsast vilja valitud
laevaehitusmaterjali eest. Veel 20. sajandi algul po6rduti voimude
poole sellesisuliste taotlustega, kuid tulutult. Uldiselt osteti raielank
the laeva ehituse vajadusest lihtudes, kuid Kabli kiila jirjest uusi
laevu merele saatvad suurreederid Jakob Markson ja Grantid
olid 1880 ostnud 6000 rubla eest praeguse Liti piiri ddrest mitu
sel ajal Salatsi kihelkonna maadel asunud ulatuslikku, kokku
828 vakamaa (u 306 ha) suurust lanki, mille raiesmik renditi
19. sajandi lopul vilja 11 popsikoha rajamiseks (Rosenberg, 1997).
Nii tekkis sinna Kiusumetsa kiila (l4ti Kilmezi), mis praeguseks on

kiill kadunud.

Laevaehituse ettevotmiseks liks vaja hulk t66joudu. Koigepealt oli
vaja laevaehituse puuseppi, aga ka triivijaid, kes tihendasid plangu-
tust, purjedmblejaid jt. Esimeste laevade ehitusmeistreid on palgatud
ka Riiast. Edaspidi olid meistriteks peamiselt saarlased. Saarlastest
laevameistritel olid sageli kaasas saarlastest puusepad, kuid nende
korval jagus t66d ka kohalikele randlastele. Laeva suurusest olenevalt
vois ehitusplatsil olla mitukiimmend paari to6kisi.

Koigepealt pandi maha laeva kiil ehk emapuu. Selleks valiti eriti hea
ja tugev palk, mis tahuti neljakandiliseks prussiks. Uldjuhul oli see
tammest. Viiksema laeva kiiluks jitkus thest prussist, kuid vihegi
suuremate jaoks vajati neidki kaks voi enam, mis tuli tappide ja punn-
liitega jatkata. Vihegi suuremate laevade puhul voeti appi ka raud-
poldid. Selle pika prussi esiots oli ithendatud kiilu jitkuks oleva

12



vOortdavi ja tagumine ots ahtritidviga, mille mélema kiilge kinnitati
kulgplangutus. Ahtritdiv oli Ghtlasi toeks laeva roolile. Kiilu kilge
kinnitati veel kaared, kiilgedele pohjaplangutus ning alla kiilu kaitsev
looskiil. Kiilu pani maha, jitkas prusse ja rihtis laevameister isik-
likult. Uskumuse kohaselt asunud laevavaim kotermann kohe laeva,
kui selle kiil oli maha pandud. Et kotermanni meelitada, olnud laeva-
meistritel varasemal ajal ka salasénu ja loitse.

Varasemate suure paadi mootu laevade kaared raiuti vilja silma jirgi.
Suuremate ehitamisel vajati juba laeva pikitasandiliselt poolitatud
poolmudelit ehk ressi. Et selle proportsioonid tegelikkuses palju
kordi suuremana vilja raiuda, oli laevachitusplatsil suur sile planku-
dest pérand, mida nimetati plaasiks. Laeva mudelilt véetud kaare
koverused suurendati normaalmédtmeteni ja siis joonistati kriidi voi
soega kaare tipne kuju plaasile. Seda tegi meister isiklikult. Saadud
jooniste jirgi valmistati 6hukestest laudadest sabloonid (sablonid) ja
seejirel raiusid puusepad kaared nende jirgi valmis. Laevakaaredki
tuli tahuda mitmest osast, mis siis omavahel iihendati. Valmis kaared
kinnitati kiiluga. Viiksema laeva kaari jouti mitme mehega kasitsi
kiilu peale pisti ajada, suurema laeva kaarte korral kasutati kolme
alt laiali asetatud ja tlalt ithendatud tugevat puud ning selle tilaosale
koiega kinnitatud plokki. Kaarte asend tuli 6igeks rihtida ja toestada
tugipuudega. Seejirel tuli tugevdada kiilu ja kaarte tthendust. Alt-
poolt iihendas kaari kiiluga sellega pikisuunas kulgev tugev kiiluvoo.
Kiilu kohale kaarte peale kinnitati aga kiilu kiilge polditud tugev
pruss (kiilson, ka kalsing), et siduda kaari ja tugevdada nende ning
kiilu kinnitust, tihtlasi suurendas see laeva pikitugevust. Suurematel
purjelaevadel koosnes ka kiilson mitmest roobiti kulgevast prussist.
Kiilsoni peale kinnitati teinegi pruss, nn tilakiilson. Seejirel sai teha
algust plangutusega.

Varasemate paatide ja suurte paadi mo6tu kuutide plangutus oli
saadud veel kirve ning kiiludega 16hki aetud palgi plankudest, kuid
1860. aastaiks olid kasutusel juba suured lauasaed, milleta suuremate
purjelaevade ehitamine oleks olnud véimatu. Ehitusplatsi kdrvale
olid ntitd iles seatud saagimispukid, millel saeti laeva planke.
Ehitatava laeva suurusest olenevalt vois pukke olla kaheksa kuni
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Laudade saagimine.
Foto Johannes Pidsuke. 1913.
Eesti Rahva Muuseumi kogu

kiimme, igatihe juures kaks saagijat: iilemine ja alumine saemees.
Palk asetati pukkidele ja tahmase nd6riga mirgiti sellele 16ikejooned.
Ulemine saagija pidi jilgima, et saag piisiks tipselt 1oikejoonel. Kui
koik kriipsud olid ldbi saetud, voeti materjal pukkidelt maha ja pandi
kuivama. Saagimine oli liks raskemaid ja visitavamaid t6id, mis
kestnud sageli hommikul kella kuuest kella kuueni 6htul. 19. sajandi
16pupoolel hakati laudu saagima ka saeveskites, kuid kisitsi saagimine
kestis veel monda aega edasi.

Paate ja algul ka viiksemaid laevu on varem ehitatud rauddetaile
kasutamata. Kaared ja tddvid kinnitati emapuu kiilge, plangud kaarte
kilge jne jimedate puupulkadega. Peagi tulid kasutusele siiski
raudnaelad ja -poldid. Raud oli kallis, seetottu kasutati varem raud-
naelu ja -polte vaid olulisemate s6lmede kinnituseks. Selleks oli
laevachitusplatsi korval ka sepikoda, kus valmisid vajalikud raud-
osad poltide ja naelteni. Aja jooksul hakati siiski itha enam kasutama
ka valmistoodangut.
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Moénevorra eemal asus ka aurukast ehk parnik. Selles aurutati laeva-
kere vilisplanke, et need paremini painduksid. Seejdrel kinnitati need
kaartele, mis olid kiilu kiiljes. Parnik oli neljakandiline laudkast, mis
oli nii pikk, et lauad ja plangud tdies pikkuses sisse mahtusid. Neljale
postile toetuva kasti pohjas oli nelinurkne auk. Selle alla oli kinnita-
tud imber kasti olevate kettidega kaanega pada. Paja kaanes oli
samasugune ava nagu kasti pohjaski. Mélemad augud olid ithendatud
nelinurkse laudadest toruga, millega aur kasti suunati. Pada vois
asetseda ka mujalgi aurukasti vahetus liheduses, kus vee keemisel
tekkiv aur samuti toru kaudu aurukasti suunati. Piisava aurutamise
jarel muutusid plangud pehmeks ja painduvaks, raudkonksudega kisti
need kastist vilja ja kuumana viidi ehitatava laeva juurde. Uks ots
kinnitati naelte v6i puupulkadega koéigepealt tddvi kiilge ja seejirel
painutati plank vastu kaari ning kohe ka kinnitati.

Puitlaeva kere ristlsige.
Mereleksikon, 1996

1 - kiil
2 —looskiil
3 — kiiluvoo
4 — pardaplangud
5 — umbreelingu plangud
6 — tekiplangud
7 — tekipiim
8 — kannapalvik
9 — tekiveeger
10 — allveegrid
11 — viilung (6huvagu)
12 — kaar
13 — kiilgkarner
14 — kimmikarner
15 — pohjakarner
16 — kiilson (kalsing)
17 — iilakiilson
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Plangutamist alustati tavaliselt kiilust ja jouti I6puks tekini, mis
ehitati kaari tthendavatele taladele ehk piimidele. Plangutus jagunes
vilis- ja siseplangutuseks ehk karneeringuks, ka karner. Vilis-
plangutus annab laevale veetiheduse ja suurendab selle tugevust ning
jaikust. Pikitugevust suurendab ka sisekest ning vildib pilssi ja puist-
lasti sattumist laevakaarte vahele. Vanemate laevade ehituses kasutati
paadiehitusest tuntud kord- ehk klinkerplangutust. Esimesena
paigaldati laud laeva pohja vastu emapuud. Jirgmine laud pandi
servaga umbes paari tolli ulatuses esimese peale, kolmas teise peale
jne. Lauad pidid minema tihedasti vastu kaari, selleks tehti kaartesse
sisseloiked nii, et laua tilemine serv oli tasa kaare pinnaga. Seega sai

kaar hambulise kuju. Kordehitus oli lihtsam hiljem valdavaks saanud
sein- ehk karveelplangutusest, mille korral paiknevad plangud tihe-
dalt serv serva vastas, moodustades sileda vilispinna. Seinplangutus
sai valdavaks 1880. aastail. Kui plangutus ulatus juba ile mehe
pikkuse, tuli laeva imber ehitada tellingud.




Laevaehitus Kablis.
Meremuuseumi kogu,

MMF 208




Eesti suurimaks purjelaevaks kavandatud,

kuid mootorlaevana lopetatud Neptun (620,5 brt)
1930. aasta kevadel Kabli rannas.

Meremuuseumi kogu, MMF 655:34

Vilisplangutuse jdrel tuli teha ka siseplangutus ehk karneering, mis
ulatus kiilsonist kaarte tilaosale kinnitatud tugevaate rohtpalkide
ehk veegriteni, millele toetuvad laevatekki kandvad vastaskaari
thendavad piimid. Seejdrel tuli valmis ehitada veel tekk, tekiehitised
ja laevaruumid.

Laeva veepidavuse eest hoolitsesid triivijad, kelle tilesanne oli teha
teki- ja vilisplangutus veetihedaks. Selleks 166di triivrauaga plankude
liitekohtade, nn naatide vahele térvatud kanepitakkudest kokku-
keeratud londid. Naadi laiusest ja stigavusest olenevalt 166di sellesse
kaks v6i kolm takulonti. Seejdrel naadid pigitati ja kogu laevakorpus
torvati. Laeva kasutamise ajal tuli pidevalt hooldada veealust osa, et
see el kattuks mitmesuguste vetikate ja karpidega. Karpe leidus eriti
rohkelt Atlandi ookeani ekvaatorilihedases osas. Laevu hakati
virvima 19. sajandi I6pupoolel, kuid siis tuli péarast iga ookeanireisi
viia laev kuivdokki ja pohi uuesti tle virvida.
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